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La presente invention concerne un siege convertible destine a recevoir 
un passager d'aeronef et plus particulierement, mais non exclustvement, un tel 
siege destine a etre entoure par une paroi delimitant I'espace autour du siege 
destine a la personne voyageant sur ce siege. 

Dans les aeronefs destines a realiser des trajets long courrier, plusieurs 
classes de contort sont generalement proposees aux passagers. A chaque classe 
de contort correspond generalement un type de siege. Ainsi il y a generalement 
pour la classe de plus grand contort des sieges convertibles en lit et permettant 
done aux voyageurs de dormir en position allongee. II existe egalement des sieges 
presentant un dossier et un repose-pieds inclinables. Enfin on trouve aussi des 
sieges, en general sans repose-pieds, dont seul le dossier est legerement 
inclinable. 

En fonction de la classe de contort, I'espace reserve a un passager 
varie. Pour des raisons de contort et de securite, il ne taut pas que le" siege d'un 
passager vienne empieter de facon trop importante sur I'espace reserve a un 
passager voisin, notamment le passager occupant le siege place derriere. fisdit 
siege. Ainsi quand les sieges sont relativement proches les uns des autres, 
I'inclinaison du dossier ne peut etre que de quelques degres. Quand les sieges 
sont plus espaces, I'inclinaison du dossier peut etre plus importante.^ Dans;, ce 
dernier cas, I'inclinaison est limitee en fonction de la distance separant I'extremite 
libre du siege par rapport a I'arriere de I'assise. Ainsi, a titre d'exemple numerique, 
on peut prevoir en fonction du pas separant deux rangees de sieges qu'un siege 
ne doit pas par exemple pas empieter de plus de 60 cm sur I'espace laisse a 
I'avant du siege se trouvant derriere lui et ceci correspond alors par exemple a une 
inclinaison du dossier de 130°. 

Dans les compartiments d'un aeronef proposant un siege convertible en 
lit, il est connu pour augmenter le contort des passagers de ce compartiment 
d'entourer le siege d'une paroi isolant la personne voyageant sur le siege du reste 
du compartiment. Un siege qui se convertit en lit en pivotant simplement le dossier 
et le repose-pieds pour amener ceux-ci dans le plan de I'assise n'est pas adapte a 
une telle configuration de compartiment car un espace important est perdu a 
I'arriere de chaque siege. 

Pour resoudre ce probleme, le document WO-96/18537 propose un 
siege convertible eh lit que I'on trouve sur des aeronefs de certaines compagnies 
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aeriennes. Ce siege est realise sur un chassis qui est monte coulissant par rapport 
au sol de la cabine de Paeronef dans laquelle il se trouve. Pour alors passer de la 
configuration fauteuil pouvant accueillir un passager en position assise a la 
configuration lit pour accueillir un passager en position couchee, un moteur fait 
5 coulisser le chassis mobile tandis que d'autres moteurs agissent notamment sur le 
dossier et le repose-pieds pour amener ceux-ci sensiblement dans le plan de 
Passise du siege. 

Un tel si&ge permet aux passagers de voyager dans des conditions de 
confort optimales. Toutefois, les sieges decrits dans ce document presentent un 

10 poids tres eleve, ce qui penalise la compagnie aerienne en terme de nombre de 
passagers et de bagages pouvant etre embarques a bord de Paeronef. 

La presente invention a alors pour but de fournir un siege convertible en 
lit dont la masse est reduite. De preference, lorsque se siege passe de sa 
configuration prevue pour recevoir un passager assis a sa configuration prevue 

15 pour recevoir ce passager en position couchee, ou inversement, il convient que le 
siege reste dans les limites spatiales definies par une paroi placee autour du siege 

e l definissanl Pespace alloue au passager dorant le vol. 

A cet effet, elle propose un siege convertible destine a recevoir un 
passager d'aeronef, comportant un chassis, une assise portee par le chassis et un 

20 dossier ce siege pouvant passer d'une position dite assise dans laquelle le dossier 
forme un angle avec Passise supposee horizontale a une position dite couchee 
dans laquelle il presente une surface sensiblement plane destinee a accueillir le 
passager en position couchee. 

Selon Pinvention, le chassis est un chassis fixe, et le siege comporte 

25 d'une part des moyens de guidage pour faire passer le dossier de sa position 
assise vers une position sensiblement horizontale et d'autre part au moins un 
supplement de couchette cooperant avec le dossier pour former la surface 
sensiblement plane destinee a recevoir le passager en position couchee. 

Le chassis est ici la structure, le plus souvent metallique, qui porte les 

30 divers composants du siege et qui doit encaisser les efforts auxquels sont soumis 
ces composants et le passager en cas de sollicitations mecaniques. En gardant ce 
chassis fixe, le gain de poids realist peut etre sensible. En effet compte tenu de 
('importance des efforts auxquels doit pouvoir resister la structure du siege, le 
mecanisme permettant de d^placer cette structure doit pouvoir reprendre ces 
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efforts et doit done etre renforce, ce qui implique une masse supplemental 
importante. 

Les moyens de guidage sont par exemple des moyens de guidage 
permettant au dossier d'avoir un mouvement de rotation et eventuellement 
5 egalement de translation. Le dossier est alors utilise pour realiser la surface de 
couchage avec un supplement de couchette qui ne comprend pas forcement 
Passise et/ou un eventuei repose-pieds 

Lorsque le dossier presente une base et une extremite libre, alors les 
moyens de guidage du siege comportent avantageusement des moyens de 
10 guidage en translation de la base du dossier Une telle translation permet 
d'exploiter au mieux Pespace disponible pour un passager et ainsi de converter le 
siege en lit sans avoir & empieter sur Pespace destine a un autre passager. 

De maniere plus generate, la presente invention propose un siege 
convertible destine a recevoir un passager d'aeronef, comportant : . :< 
15 - un chassis, :*> 

- une assise portee par le chassis, ve 

- un dossier presentant une base et une extremite libre, et 

. eventuellement un repose-pieds articule le long d'un bord transversal 
de Passise entre une position sensiblement perpendiculaire a Passise et une 
20 position dans laquelle le plan de Passise et le plan du repose-pieds forment jj§ 
angle obtus, voire plat, 

ce siege pouvant passer d'une position dite assise dans laquelle le 
dossier forme un angle avec Passise et sa base se trouve a proximite du bord 
transversal arrtere de Passise a une position dite couchee dans laquelle it presente 
25 une surface sensiblement plane destinee a accueillir le passager en position 
couchee, 

Selon Pinvention, le chassis est un chassis fixe, deux au plus des 
elements de Pensemble constitu§ par Passise, le dossier et le repose-pieds 
forment la surface sensiblement plane du siege en position couchee, et au moins 
30 un supplement de couchette est prevu pour coop§rer avec Passise et/ou le dossier 
et/ou le repose-pieds pour former la surface sensiblement plane destinee a 
recevoir le passager en position couchee. 

Le fait de garder un chassis fixe par rapport a la cabine de Paeronef 
dans laquelle il est monte permet un gain de poids tres sensible par rapport aux 
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sieges convertibles de Tart anterieur qui presentent un chassis mobile comrne 
indique plus haut De meme les sieges de Tart anterieur qui sont convertibles 
utilisent leur dossier, leur assise et leur repose-pieds pour former la surface plane 
destinee a recevoir le passager en position couchee. La presente invention 
5 propose quant a elle de n'utiliser au plus que deux de ces trois Elements et un 
supplement de couchette pour obtenir cette surface plane. Malgre Tutilisation d*un 
element complementaire, la masse globale du siege convertible selon Tinvention 
peut rester tres sensiblement inferieure a la masse des sieges convertibles de Tart 
anterieur. 

10 Les elements de Tensemble constitue par Tassise, le dossier et le 

repose-pieds et qui forment la surface sensiblement plane du siege en position 
couchee peuvent passer de leur position correspondant a la position assise du 
siege a leur position correspondant & la position couchee du siege grace a des 
moyens de guidage, tels par exemple des moyens de guidage en rotation* 

15 (articulation, pivot, axe, etc) et/ou des moyens de guidage en translation (rails, 
verins, etc). 

Dans une forme de realisation preferee, le dossier est un element 
constitutif de la surface plane destinee a accueillir le passager en position 
couchee. 

20 Dans cette forme de realisation, le siege comporte avantageusement 

des moyens de guidage permettant lors du passage du siege de la position assise 
a la position couchee de guider le dossier de telle sorte que le dossier en position 
couchee vienne recouvrir la majeure partie de la position de Tassise dans sa 
position assise. Le dossier en position couchee recouvre alors par exemple 

25 Tassise, et un bord du dossier en position couchee choisi dans Tensemble 
comprenant la base du dossier et son extr6mite libre est de preference 
sensiblement superposee a un bord de Tassise. 

Lesdits moyens de guidage permettent lors du passage du siege de la 
position assise a la position couchee de guider le dossier selon un mouvement qui 

30 est avantageusement la combinaison d'une translation longitudinale et d'une 
rotation autour d'un axe sensiblement transversal et horizontal. 

Ces moyens de guidage comportent par exemple de part et d'autre du 
chassis au moins un rail de guidage de maniere a guider la base du dossier lors 
du passage de la position assise a la position couchee depuis la position 



correspondant a I'arriere de I'assise en position assise a une position 

correspondant a I'avant de I'assise en position assise. 

Dans une autre variante de realisation, ces moyens de guidage 

component de part et d'autre du chassis au moins un rail de guidage de maniere a 
5 guider la base du dossier tors du passage de la position assise a la position 

couchee depuis la position correspondant a Tarriere de I'assise en position assise 

a une position reculee de telle sorte que lorsque la base du dossier se trouve dans 

cette position reculee l'extremite libre du dossier se trouve dans une position 

correspondant a I'avant de I'assise en position assise. 
10 on prevoit de preference des moyens de serrage et/ou verrouillage qui 

maintiennent le dossier dans sa position relevee lorsque le siege est dans sa 

position dite assise. 

Dans le cas ou le dossier est utilise pour former la surface plane 
destinee a recevoir le passager couche, le supplement de couchette cooperant 
1 5 avec le dossier pour former une surface plane comporte par exemple une tablette 
mobile entre une position sensiblement horizontale dans le prolongement vers 
I'avant du dossier lorsque le siege est en position couchee et une position 
sensiblement verticale laterale dans la position assise. La surface de couchage 
sensiblement plane peut alors etre constitute du dossier en position sensiblement 
20 horizontale et de ladite tablette mobile. Dans une variante par contre, en position 
couchee, ladite tablette mobile coopere par exemple avec le dossier et un 
equipement dispose en regard et a distance du chassis et dont la hauteur 
correspond sensiblement a celle de I'assise du siege. 

Une forme de realisation d'un siege selon I'invention prevoit que I'assise 
25 est montee pivotante autour d'un axe transversal situe a proximite de son bord 
avant de maniere a pouvoir pivoter d'environ 180°. et se retrouver alors 
sensiblement dans le prolongement du dossier en position couchee. Dans cette 
forme de realisation, les moyens cooperant avec le dossier pour former une 
surface plane comportent par exemple I'assise pivotee ainsi qu'un equipement 
dispose en regard et a distance du chassis,- et dont la hauteur correspond 
sensiblement a celle de I'assise du siege. 

Une autre forme de realisation prevoit qu'il comporte un repose-pieds 
monte pivotant autour d'un axe transversal situe a proximite de son bord avant de 
maniere a pouvoir pivoter d'environ 90°. et se retrouver alors sensiblement dans le 



30 



i er depot 



6 

prolongement du dossier en position couchee. Les moyens cooperant avec le 
dossier pour former une surface plane comportent alors par exemple le repose- 
pieds pivote ainsi qu'un equipement dispose en regard et a distance du chassis et 
dont la hauteur correspond sensiblement a celle de I'assise du siege. 

Ledit equipement peut aussi comporter un rabat mobile pouvant pivoter 
d'environ 180° autour d'un axe sensiblement transversal et horizontal de maniere 
a former un supplement de couchette. 

Une variante avantageuse prevoit que le dossier integre un supplement 
de couchette. Ce dernier est monte par exemple coulissant. ou bien pivotant, par 
rapport au dossier. 

On peut egalement prevoir des cas de figure ou le dossier est rabattu 
mais ne recouvre pas I'assise. Un tel cas est par exemple le cas ou le siege 
convertible comporte des moyens de guidage permettant lors du passage du 
siege de la position assise a la position couchee de guider le dossier selon un 
mouvement qui est la combinaison d'une translation longitudinale et d'une rotation 
autour d'un axe sensiblement transversal et horizontal de telle sorte que le dossier 
et I'assise se trouvent dans le prolongement I'un de I'autre, la base du dossier se 
trouvant face au bord transversal avant de I'assise. Le supplement de couchette 
est alors par exemple une portion fixe montee sur le chassis a I'arriere de I'assise 
et dans le prolongement de celle-ci. 

(.'invention conceme aussi les formes de realisation dans lesquelles la 
surface plane destinee a recevoir un passager couche ne comporte pas le dossier. 
Un tel siege selon I'invention comporte par exemple des moyens de guidage 
permettant lors du passage du siege de la position assise a la position couchee de 
guider le dossier selon un mouvement qui est la combinaison d'une translation 
longitudinale vers I'arriere et d'une rotation autour d'un axe sensiblement 
transversal et horizontal de telle sorte que le dossier dans la positon couchee du 
siege se trouve sensiblement perpendiculaire au plan de I'assise du siege. Le 
dossier est alors mis "a I'ecart" et range a la verticale, lalssant la place disponible 
pour realiser avec d'autres elements la surface de couchage. La surface plane 
destinee a recevoir un passager en position couchee comporte alors par exemple 
I'assise du siege, une portion fixe montee sur le chassis a I'arriere de I'assise et 
dans le prolongement de celle-ci ainsi qu'une tablette mobile entre une position 
sens ! b ! em ® nt horizonta,e dans le prolongement vers I'avant de I'assise dans la. 



position couchee et une position sensiblement verticale laterale dans la position 



assise. 



La presente invention concerne tout particulierement un siege 
convertible tel que decrit plus haut et caracterise en ce qu'il comporte en outre une 
5 paroi laterale entourant notamment I'arriere du siege. 

Dans un tel siege, un coffre a bagages est avantageusement prevu 
entre la paroi laterale et le chassis du siege. Ce coffre a bagages comporte de 
preference une porte laterale qui peut etre une porte coulissante dans un plan 
sensiblement vertical a I'aide d'un rail de guidage sensiblement horizontal porte 

10 par la paroi laterale. 

La presente invention concerne egalement un module comportant un 
siege ainsi qu'une paroi entourant au moins partiellement le siege, caracterise en 
ce que le siege est un siege tel que decrit plus haut. 

Elle concerne enfin un aeronef destine au transport de passagers 
1 5 comportant au moins un siege convertible tel que decrit plus haut. . - :f 

Des details et avantages de la presente invention ressortiront mieux de 
la description qui suit faite en reference au dessin schematique annexe su^ 

lequel : -5 
La figure 1 represente un siege selon Invention dans sa configuration 

20 pour recevoir un passager en position assise, 

Les figures 2 et 3 montrent schematiquement le siege de la figure 1 
lorsque celui-ci est dans des positions intermediates entre sa position dite assise 
et sa position dite couchee, 

La figure 4 montre schematiquement le siege de la figure 1 converti en 

25 lit, 

Les figures 5a a 5e sont des vues de c6te schematiques montrant le 
mouvement du dossier du siege des figures 1 a 4 lors du passage de la position 
de la figure 1 a celle de la figure 3, 

Les figures 6a a 6d, 7a a 7d, 8a a 8d, 9a a 9d, 10a a 10d, 1 1a a 1 1d et 
30 12a a 12d montrent schematiquement sept formes de realisation distinctes d'un 
siege convertible selon i'invention respectivement dans une position assise, dans 
une premiere position intermediate, dans une seconde position intermediaire et 

dans la position couchette, 

La figure 1 montre une premiere forme de realisation d'un siege selon 
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I'invention. Ce siege comporte une assise 2, un dossier 4 et un repose-pieds 6. De 
chaque c6te de i'assise 2 se trouve egalement a chaque fois un accoudoir 8. 

Ce siege est destine a recevoir un passager d'aeronef et a etre fixe sur 
le plancher d'une cabine d'aeronef. Ce siege est plus particulierement destine a un 
5 compartiment de premiere classe d'un aeronef ou bien eventuellement a un 
compartiment de classe affaires. Pour alors bien delimiter I'espace confere au 
passager voyageant sur ce siege, une paroi 10 vient entourer cet espace. Le 
siege se trouve bien entendu a I'interieur de cet espace et une ouverture 12 
realisee dans la paroi 10 permet I'acces a I'interieur de cet espace et au siege. 

10 Cette paroi 10 a par exemple une hauteur d'environ 80 cm qui correspond 
sensiblement a la hauteur des accoudoirs 8. Ainsi, une personne assise sur le 
siege peut discuter avec une personne voisine et etre relativement bien isolee des 
autres voyageurs lorsque le siege est converti en lit. Toutefois une hauteur 
differente peut bien entendu etre choisie. 

15 La figure 1 montre le siege dans une position dite assise dans laquelle il 

est destine a recevoir un passager voyageant en position assise. Les figures 2 et 
3 montrent des positions intermediates du siege de la figure 1 avant d'arriver dans 
la position dite couchee representee sur la figure 4. Dans cette derniere position, 
le siege presente une surface de couchage sensiblement plane destin^e 3 

20 recevoir un passager en position couchee. 

Les figures 5a a 5e illustrent le passage du dossier 4 de sa position 
relev6e sensiblement verticale correspondant a la position assise du siege (figure 
1) vers sa position allongee sensiblement horizontale correspondant a la position 
couchee du siege (figures 3 et 4). Ces figures 5 ne represented que le fauteuil 

25 recevant le passager en position assise et non pas tous les composants du siege 
lui permettant egalement de se convertir en lit. 

Ces figures 5a a 5e permettent de mieux apprecier la structure du siege 
proprement dit. Celui-ci comporte un chassis 14 presentant quatre pattes pour sa 
fixation au sol. Cette fixation est realisee par exemple de maniere ciassique dans 

30 le domaine de Paeronautique. Dans les cabines d'aeronef, il est prevu 
habituellement d'integrer dans le sol 16 des rails longitudinaux (non represents) 
repartis sur toute la largeur de la cabine et s'etendant sur sensiblement toute la 
longueur de celle-ci. Ces rails presentent des points d'ancrage regulierement 
espaces, generalement avec un pas de 2,54 cm, soit un pouce. Chaque patte du 
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chassis 14 vient alors se fixer de maniere connue sur un point d'ancrage d'un tel 
rail. 

Dans la suite de la description, on considere que I'espace est oriente 
comme le percoit un passager assis (ou couche) sur le siege. Le sol 16 de la 
cabine se trouve done en bas et est horizontal tandis que le siege se trouve au- 
dessus du sol. Le dossier 4, dans la position assise du siege, se trouve a I'arriere 
du siege. Les accoudoirs 8 sont disposes longitudinalement et se trouvent a droite 
et a gauche de I'assise 2. 

Le chassis 14 presente egalement un cadre reliant les pattes a distance 
du sol. L'assise 2 du siege est fixee solidairement a ce cadre. Les pattes arriere du 
chassis 14 se prolongent vers le haut au-dessus du cadre pour servir de support 
aux accoudoirs 8. 

Le dossier 4 presente quant a lui des goujons 18 montes a I'extrerriite 
de pattes 20. Les goujons 18 sont guides dans des rainures 22 realisees sur le 
chassis 14, sur les bords longitudinaux du cadre. Le dossier 4, dans la position 
assise du siege, presente une base 24 se trouvant en bas au niveau de l'assise^ 
et une extremite libre situee a I'oppose de la base 24 et portant un appui-tete 2|. 
Les pattes 20 sont chacune rattachees d'une part a la base 24 du dossier 4 ft 
portent d'autre part a leur extremite libre un goujon 18. Chaque goujon 18 s'eter^d 
sensiblement horizontalement transversalement par rapport au siege. Deux pattes 
20 se trouvent de chaque cote du dossier 4 et torment sensiblement un V dont les 
extremites libres portent chacune un goujon 18. Les rainures 22 sont realisees sur 
une plaque sensiblement verticale, une plaque etant disposee a gauche de 
l'assise 2 et une autre a sa droite. Des moyens de serrage et/ou de verrouillage 
sont prevus pour maintenir les goujons 18 dans une position determinee dans la 
rainure 22 correspondante. Ces moyens de serrage et/ou verrouillage sont 
eventuellement commandes a distance, par exemple par un levier dispose a 
I'extremite avant d'un accoudoir 8. 

La figure 5a montre le dossier 4 dans sa position relevee, sensiblement 
verticale correspondant a la position assise du siege. Les goujons 18 se trouvent 
alors en butee a I'arriere des rainures 22 correspondantes. 

La figure 5b montre le dossier 4 lorsque celui-ci commence a s'incliner 
pour se rapprocher de la position horizontale. Dans ce premier mouvement, le 
dossier pivote autour de I'axe defini par les deux goujons 18 superieurs. Ces 
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derniers restent en butee au fond de la rainure 22 et les goujons 18 inferieurs se 
deplacent vers Tavant dans les rainures 22 inferieures. 

Apres ce premier mouvement pivotant, le dossier 4 avance vers Tavant 
du siege dans un mouvement essentiellement de translation (figure 5c). La base 
5 24 du dossier 4 se rapproche alors de Tavant de Tassise 2. 

Lorsque la base 24 du dossier 4 arrive a proximite de Tavant de Tassise 
2 (figure 5d), le mouvement de translation vers Tavant du dossier est combine a 
une rotation de maniere a amener le dossier 4 sensiblement a Thorizontale comme 
represents sur la figure 5e. 

10 On remarque sur ces figures 5 que le mouvement du dossier 4 se fait 

sans etre gen6 par la paroi 10. Le chassis 14 et la paroi 10 sont disposes Tun par 
rapport a Tautre de telle sorte que dans la position allongee sensiblement 
horizontale du dossier 4 d'une part Tappui-tete 26 se trouve a proximite -au plus a 
quelques centimetres- de la paroi 10 et d'autre part la base 24 du dossier se 

15 trouve sensiblement au-dessus du bord transversal avant de Tassise 2. 

Eztant donne que la hauteur du dossier 4 est superieure a la longueur de 
Tassise 2, lorsque les conditions du paragraphe precedent sont remplies, il reste 
alors un espace entre le chassis 14 qui se trouve sous Tassise 2 et la paroi 10. Get 
espace peut avantageusement §tre mis a profit pour le rangement de bagages. 

20 On remarque ainsi sur les figures 1 a 4 la presence d T une porte 28 coulissante sur 
la paroi 10, disposee au niveau du sol 16 de la cabine et a Tarriere du siege, pour 
permettre Tacces et la fermeture de cet espace de rangement. Un rail de guidage 
30 horizontal est par exemple prevu dans la paroi 10 pour permettre le 
coulissement de cette porte 28. 

25 La presence d'un tel espace de rangement derriere le siege est tres 

avantageuse. En effet, le volume de rangement rendu ainsi disponible est 
superieur au volume habituellement prevu par passager dans une cabine 
d'aeronef. De plus, cet amenagement d'un coffre a bagages derriere le siege et 
sur le sol 16 n'entraine quasiment aucun poids supplemental comme c'est le cas 

30 lorsque des coffres a bagages sont am6nages en hauteur dans une cabine 
d'aeronef. 

Le passage a Thorizontale du dossier 4 ne permet pas de recevoir un 
passager en position couchee. Des moyens complementaires sont alors prevus 
pour cooperer avec le dossier 4 en position horizontale afin de creer une surface 
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de couchage capable d'accueillir confortablement un homme en position allongee. 
Les figures 3 et 4 montrent ces moyens complementaires et illustrent leur mise en 
oeuvre. 

Un supplement de couchette 32 est prevu a I'interieur de la paroi 10. 
5 Lorsqu'un passager voyage assis sur le siege, ce supplement de couchette 32 est 
range a la verticale le long de la paroi 10, a I'interieur de celle-ci, devant le chassis 
14. Ce supplement de couchette 32 presente une surface plane complementaire 
de la surface du dossier 4 pour former une couchette complete capable d'accueillir 
un passager. 

j0 Ce supplement de couchette 32 pourrait etre simplement un element 

independant du reste du siege et de la paroi 10 qui serait maintenu par exemple a 
I'aide de sangles lorsqu'il se trouve range a la verticale le long de la paroi 10 et 
que Ton viendrait detacher pour le mettre en position horizontale afin de cooperer 
avec le dossier a I'horizontale pour former une couchette. 
-1 5 Toutefois, il est preferable de prevoir des moyens de guidage facilitant 

- le passage du supplement de couchette 32 de sa position rangee verticale a^sa 
.position "de service" horizontale. On peut ainsi prevoir par exemple un sjxe 
sensiblement horizontal au bas du supplement de couchette 32 lorsque celui-ci est 
. en position rangee verticale le long de la paroi. Cet axe est alors en prise daps 
20 une rainure de guidage sensiblement verticale d'une part du cdte du siege, par 
exemple la rainure peut etre realisee sur une patte avant du chassis 14, et d'autre 
part du c6te de la paroi 10 oppose au siege. Lorsqu'alors I'axe du supplement de 
couchette 32 arrive en butee en position haute, ou bien meme au cours du 
deplacement de cet axe dans les rainures correspondantes, le supplement de 
25 couchette 32. est pivote (cf. figure 3) pour venir prendre une position horizontale 
(cf. figure 4). Ce supplement de couchette 32 est maintenu dans cette position 
horizontale en reposant sur le bord transversal avant de I'assise 2 ainsi que sur un 
rebord 34 menage sur la face interieure de la paroi 10 a I'oppose du siege. 

De facon classique, le siege selon I'invention peut egalement comporter 
30 - un repose-pieds 6 comme dans la forme de realisation representee sur la figure 1 . 
Ce repose-pieds 6 est par exemple inclinable pour soutenir les jambes d'un 
passager voyageant en position assise et augmenter son contort. Un tel repose- 
pieds n'est pas decrit plus en details ici car il est d'une part connu de I'homme du 
metier et d'autre part il ne participe pas dans-cette forme de. realisation decrite a la 
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transformation du fauteuil represents en couchette. 

On remarque sur les figures 3 et 4 que les accoudoirs 8 sont dans une 
position abaissee par rapport a la position de ia figure 1. De cette maniere le 
passager voyageant couche n'est pas gene au niveau de ces accoudoirs 8 qui 
5 peuvent egalement etre ainsi utilises pour augmenter la surface de couchage. 

Le siege convertible ainsi realise peut presenter une masse 
sensiblement inferieure a la masse des sieges convertibles que Ton trouve dans 
les aeronefs actuels. Ceci est notamment obtenu grace au fait que le chassis 14 
est un chassis fixe qui ne se deplace pas. Ce siege est ainsi d'une conception tout 

1 0 a fait innovante. En effet, dans I'etat de I'art anterieur un fauteuil est transforme en 
couchette en mettant I'un a c6te de I'autre, sensiblement dans un meme plan, le 
dossier du fauteuil, son assise et son repose-pieds. Pour pouvoir alors se convertir 
en lit, tout en restant dans un espace delimite assez restreint donne, il est alors 
preferable dans I'etat de la technique anterieur a I'invention de deplacer I'assise du 

15 fauteuil. La solution proposee decrite ci-dessus ne necessite aucun mouvement 
de I'assise. Par rapport aux sieges convertibles de I'art anterieur, elle fait intervenir 
un element supplementaire, le supplement de couchette 32 et bien que presentant 
cet element supplementaire, la masse totale peut rester bien inferieure a la masse 
d'un siege d'aeronef convertible classique. 

20 Outre I'avantage tres important au niveau de la masse du siege, la 

solution proposee ci-dessus presente un autre avantage important au niveau du 
rangement des bagages voyageant en cabine. Cette solution permet de supprimer 
les coffres a bagages que Ton trouve habituellement en hauteur dans les cabines 
d'aeronef, ce qui donne un avantage supplementaire en terme de masse. Un autre 

25 avantage est de permettre d'avoir une sensation d'espace bien plus importante 
dans la cabine de I'aeronef. En outre, les bagages sont plus faciles a ranger 
puisqu'il devient inutile de les porter pour les monter dans un coffre : il suffit de les 
faire glisser sur le sol, ce qui est bien plus ergonomique. Enfin les bagages etant 
ranges au niveau du sol, ils ne risquent pas de tomber lors de I'ouverture du coffre 

30 a bagages. 

Les figures 6 a 12 montrent des variantes de realisation d'un siege 
d'aeronef convertible selon I'invention et qui presentent egalement de nombreux 
avantages par rapport aux sieges convertibles de I'art anterieur. 

Les sieges et autres elements representes sur les figures 6 a 12 
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peuvent egalement etre entoures par une paroi 10 comme celle montree sur les 
figures 1 a 5. Cette paroi est de preference prevue pour toutes ces formes de 
realisation afin de delimiter I'espace confere a un passager. Toutefois, pour eviter 
que cette paroi ne cache des parties du siege, elle n'est pas representee sur ces 
figures pour mieux montrer la transformation du siege en couchette. 

Dans la forme de realisation de la figure 6, le dossier 4 coopere 
egalement avec un supplement de couchette 32, qui peut etre identique a celui 
des figures precedentes et qui porte done la meme reference, pour former une 
couchette. La difference ici est le sens de pivotement du dossier 4 pour passer de 
sa position sensiblement verticale a sa position horizontale. Mors que dans la 
premiere forme de realisation precedemment decrite le dossier 4 etait pivote de 
telle sorte que sa face avant dans la position assise devienne la face superieure 
en position couchee, dans cette seconde forme de realisation, e'est la face arriere 
du dossier 4 en position assise qui devient la face superieure en position couchee. 

Pour realiser ce nouveau mouvement de pivotement et de translation 
symbolise par des fleches noires sur la figure 6b, des rainures 42 sont prevuei| 
De meme que les rainures 22, elles sont realisees lateralement sur le chassis 14,, ; 
Toutefois, au lieu de se trouver sensiblement a la hauteur de I'assise 2, elles s| 
trouvent en arriere de celle-ci. Ainsi les rainures 42 permettent de guider en 
translation la base du dossier 4 vers I'arriere en meme temps que le dossier^ 
pivote pour se rabattre sur I'assise 2. 

Une fois le dossier 4 rabattu, on retrouve le meme supplement de 
couchette 32 que dans la premiere forme de realisation qui se translate vers le 
haut et pivote -fleches noires sur la figure 6c- pour venir former une surface de 
25 couchage sensiblement plane. Le supplement de couchette 32 repose ici aussi 
par exemple sur un rebord tel le rebord 34 des figures precedentes mais qui n'a 
pas ete represents ici. 

Dans la variante de realisation de la figure 7, le dossier 4 reprend le 
meme mouvement que dans la forme de realisation de la figure 6 et est guide par 
30 des rainures 42 pour passer de la position relevee sensiblement verticale a la 
position sensiblement horizontale. 

Dans cette forme de realisation, le passager dispose face a lui d'un 
equipement 36 qui peut avoir plusieurs fonctions. II peut simplement servir de 
siege dans le cas ou ce passager souhaite recevoir un autre passager et discuter 
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avec lui. Cet equipement 36 peut egalement servir de rangement par exemple 
pour une couette et un oreiller qui sont utilises lorsque le siege forme une 
couchette. II peut aussi servir a loger un ecran de television ou d'ordinateur. 
Toutes ces fonctions sont donnees a titre d'exemples non limitatifs. 
5 Cet equipement 36 presente une partie superieure qui se trouve 

sensiblement a la meme hauteur que le dossier 4 lorsque celui-ci est en position 
horizontale. Pour alors former une couchette quand le dossier 4 est rabattu 
horizontalement il est prevu d'utiliser un supplement de couchette 32', similaire au 
supplement de couchette 32 des figures precedentes. Toutefois, compte tenu ici 

10 de la presence de I'equipement 36 et de sa partie superieure, le supplement de 
couchette 32' est de taille reduite par rapport au supplement de couchette 32 
decrit precedemment. Ce supplement de couchette 32' de taille reduite se range 
egalement verticalement entre le fauteuil et I'equipement 36 et passe de sa 
position rangee verticale a sa position "active" horizontale par translation et 

15 pivotement, comme illustre par les deux fleches noires de la figure 7b. Ici aussi un 
axe peut etre prevu pour le pivotement. On peut egalement prevoir simplement 
deux rainures, une du cdte du chassis 14 du siege et I'autre du cote de 
l*6quipement 36 pour le rangement du supplement de couchette 32". En position 
horizontale, le supplement de couchette 32' vient ainsi en appui sur I'assise 2 et 

20 I'equipement et forme avec le dossier 4 rabattu et la partie superieure de 
I'equipement 36 une couchette sensiblement plane. 

Dans la forme de realisation de la figure 8, le dossier 4 passe de sa 
position relevee sensiblement verticale a sa position horizontale de la meme 
maniere que pour la forme de realisation des figures 1 a 5. 

25 Dans cette quatrieme forme de realisation d'un siege selon invention, 

on retrouve egalement un supplement de couchette 40. De maniere originate, ce 
supplement de couchette 40 est range dans le dossier 4. II presente sensiblement 
la meme longueur que le dossier 4 et une largeur legerement moindre. 

Le dossier 4 peut etre par exemple creux et presenter done une forme 

30 tubulaire de section rectangulaire, eventuellement fermee au niveau de I'extremite 
opposee a la base du dossier 4. Le supplement de couchette 40 est alors loge 
dans le creux du dossier. 

Le dossier 4 peut egalement presenter une section en U. La base du U 
forme la face avant du dossier 4 lorsque celui-ci est en position relevee, e'est-a- 
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dire la face contre laquelle s'adosse le passager quand il s'assied sur le siege. Les 
deux branches du U ferment aiors une glissiere dans laquelle vient coulisser le 
supplement de couchette 40. 

Une fois le supplement de couchette 40 sorti hors du dossier 4, il 
5 convient de le mettre au meme niveau que le dossier 4 par une translation de 
quetques millimetres, ou centimetres, vers le haut. A cet effet, on peut prevoir un 
mecanisme similaire par exemple a celui mis en ceuvre pour rallonger une table. 
Des rallonges sont alors rangees sous le plateau de la table et on les fait coulisser 
pour les sortir et en fin de course la rallonge se positionne dans le meme plan que 
0 le plateau de table. Ici en outre, compte tenu du porte a faux important, il est prevu 
egalement de soutenir le bord libre du supplement de couchette 40. Un support 38 
est ainsi place face au fauteuil. II se presente sous la forme d'une paroi verticale 
faisant face au fauteuil. Des ergots de maintien (non represents) sont par 
exemple prevus sur la face du support 38 se trouvant du cote du fauteuil pour 
1 5 recevoir et maintenir I'extremite libre du supplement de couchette 40. 

La cinquieme forme de realisation representee sur la figure 9 est une 
variante de realisation de la quatrieme forme de realisation. On retrouve le mfme 
mouvement du dossier 4 pour passer de la position relevee sensiblement verticale 
a la position sensiblement horizontale et un supplement de couchette 40' ^st 
20 integre dans le dossier 4. 

Ici le supplement de couchette 40' est monte pivotant par rapport au 
dossier 4. II suffit ainsi de prevoir une charniere a la base du dossier 4 entre ce 
dernier et le supplement de couchette 40' pour amener ce dernier en position 
horizontale. Pour convertir le siege en lit, le dossier 4 est done amene dans sa 
25 position sensiblement horizontale comme montre sur les figures 9a et 9b puis le 
supplement de couchette 40' est pivote pour doubler la surface de couchage 
procuree par le dossier 4 mis a I'horizontale. Ici aussi, compte tenu du porte a faux 
important, le supplement de couchette 40' est maintenu a I'aide d'un support 38 
muni avantageusement d'ergots de maintien. 
30 . Dans la forme de realisation.de la figure 10, le dossier 4 passe de sa 

position relevee sensiblement verticale a sa position sensiblement horizontale de 
la meme maniere que pour la premiere forme de realisation montree dans le detail 
sur les figures 1 a 5. De meme que pour les. formes de realisation de la figure 7, 
on retrouve ici un equipement 36 face au fauteuil. 
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Cette forme de realisation est une variante de la forme de realisation de 
la figure 8. On retrouve en effet ici un supplement de couchette 40" integre au 
dossier 4 et coulissant par rapport a ce dernier. Grace a la presence de 
I'equipement 36, le supplement de couchette 40" est de taille reduite par rapport 
au supplement de couchette 40 de la figure 8. Le passage de la position assise du 
siege a sa position couchee se fait comme pour la forme de realisation de la figure 
8. En fin de transformation, la couchette est alors formee ici du dossier 4, du 
supplement de couchette 40" et de la partie superieure de I'equipement 36 alors 
que pour la forme de realisation de la figure 8 la couchette ne comporte que deux 
parties : le dossier 4 et le supplement de couchette 40. 

La septieme forme de realisation d'un siege selon I'invention proposee 
ici se decline par exemple a partir de la forme de realisation precedente. On 
retrouve en effet un dossier 4 similaire guide par des rainures 22 pour le passage 
dans sa position sensiblement horizontale et la presence d'un equipement 36 face 
au fauteuil. 

La surface de couchage comporte le dossier 4 amene en position 
horizontale et la partie superieure de i'equipement 36. Ceci ne suffit pas pour 
recevoir un passager en position couchee et il convient de combler I'espace entre 
le dossier 4 a I'horizontale et i'equipement 36. L'invention propose dans cette 
forme de realisation d'utiliser le repose-pied 6 comme cela se fait classiquement 
dans les sieges convertibles de I'art anterieur en amenant cet element du fauteuil 
sensiblement a I'horizontale, dans le prolongement du dossier 4. Elle propose 
egalement de dedoubler la partie superieure de I'equipement en une partie fixe et 
un rabat 44 articule sur la partie fixe par au moins une charniere, disposee sur un 
bord transversal de la partie fixe, du c6te du fauteuil. 

La couchette ainsi realisee est constitute de quatre elements : le 
dossier 4, le repose-pieds 6, le rabat 44 et la partie superieure fixe de 
I'equipement 36. 

Dans la derniere forme de realisation d'un siege selon I'invention 
proposee par la presente description (figure 12), le dossier 4 du siege passe tout 
d'abord de sa position relevee sensiblement verticale dans une position 
sensiblement horizontale de la meme maniere que pour les formes de realisation 
des figures 1-5 et 8-11. Une fois dans cette position, tout le dossier 4 pivote de 
180° autour d'un axe transversal correspondant sensiblement au bord avant 
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transversal de I'assise 2. On retrouve face au fauteuil un support 38 avec des 
ergots de maintien pour recevoir et supporter le dossier 4. 

Ce siege comporte egalement un supplement de couchette 46 fixe qui 
se trouve sensiblement dans ie meme plan que ('assise 2 et qui prolonge celle-ci 
vers I'arriere. Lorsque le siege est entoure par une paroi telle la paroi 10 des 
figures 1 a 5, ce supplement de couchette 46 fixe s'etend de preference jusqu'a 
atteindre cette paroi 10. De cette maniere la surface de couchage proposee au 
passager est la plus grande possible, compte tenu des dimensions de la paroi 10. 

Toutes ces formes de realisation permettent d'avoir un siege convertible 
en lit de maniere simple. Elles peuvent etre realisees en faisant des economies de 
poids tres sensibles par rapport aux sieges d'aeronef connus qui peuvent etre 
convertis en lits. Ces sieges sont prevus pour etre entoures d'une paroi verticale 
separant le passager voyageant sur ce siege du reste de I'espace de la cabine 
creant ainsi un espace individuel pour le passager afin d'ameliorer son confort. 

Par rapport aux sieges convertibles de Tart anterieur, la surface de 
couchage n'est pas constitute du dossier, de I'assise et du repose-pieds^nais elle 
comporte au plus deux de ces trois elements. On remarque egalement que le 
chassis du siege, c'est-a-dire la structure, generalement metallique ?; qui., est 
destinee a maintenir le siege d'aeronef dans sa position en resistant, aux 
sollicitations mecaniques auxquelles peut etre soumis le siege, est fixe^et ne se 
deplace pas par rapport a la cabine dans laquelle il se trouve. 

La presente invention ne se limite pas aux formes de realisation 
decrites ci-dessus a titre d'exemples nori limitatifs. Elle concerne egalement toutes 
les variantes de realisation a la portee de I'homme du metier dans le cadre des 
revendications ci-apres. 

Ainsi par exemple d'autres formes de realisation sont envisageables. 
On peut ainsi par exemple envisager d'avoir un suppl6ment de couchette integre a 
I'assise du siege. On peut aussi rendre I'assise mobile par rapport au chassis qui 
la porte. 

Dans toutes les formes de realisation- presentees le dossier est utilise 
pour servir de surface de couchage. line variante dans laquelle le dossier serait 
laisse a la .verticale, pousse entierement vers I'arriere est aussi envisageable. La 
surface de couchage pourrait alors comporter I'assise fixe completee a Tarriere par 
un coussin fixe prolongeant I'assise et a I'avant par un supplement de couchette 
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range par exemple verticalement, cooperant ou non avec un equipement. 

Les moyens de guidage du dossier peuvent etre differents de ceux 
presentes pour deplacer le dossier. Dans une variante de realisation, le dossier 
peut etre monte sur un chariot mobile par rapport au chassis du siege. 
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REVEWDIGATIOMS 
1. Siege convertible destine a recevoir un passager d'aeronef, 
comportant un chassis (14), une assise (2) portee par le chassis (14) et un dossier 
(4), ce siege pouvant passer d'une position dite assise dans laquelle le dossier (4) 
5 forme un angle avec I'assise (2) supposee horizontale a une position dite couchee 
dans laquelle il presente une surface sensiblement plane destinee a accueillir le 
passager en position couchee, 

caracterise en ce que le chassis (14) est un chassis fixe, et en ce que le 
siege comporte d'une part des moyens de guidage pour faire passer le dossier de 
10 sa position assise vers une position sensiblement horizontale et d'autre part au 
moins un supplement de couchette cooperant avec le dossier (4) pour former la 
surface sensiblement plane destinee a recevoir le passager en position couchee. 

2. Siege convertible selon la revendication 1, caracterise en ce que le 
dossier (4) presente une base (24) et une extremite libre, et en ce que les moyens 

1 5 de guidage du siege component des moyens de guidage en translation de la base 
(24) du dossier. 

3. Siege convertible destine a recevoir un passager d'aeronef, 

comportant : 

- un chassis (14), 

20 - une assise (2) portee par le chassis (14), 

- un dossier (4) presentant une base (24) et une extremite libre, et 

- eventuellement un repose-pieds (6) articule le long d'un bord 
transversal de I'assise (2) entre une position sensiblement perpendiculaire a 
('assise (2) et une position dans laquelle le plan de I'assise (2) et le plan du 

25 repose-pieds (6) forment un angle obtus, voire plat, 

ce siege pouvant passer d'une position dite assise dans laquelle le 
dossier (4) forme un angle avec ('assise (2) et sa base (24) se trouve a proximite 
du bord transversal arriere de I'assise (2) a une position dite couchee dans 
laquelle il presente une surface sensiblement plane destinee a accueillir le 

30 passager en position couchee, 

caracterise en ce que le chassis (14) est un chassis fixe, en ce que 
deux au plus des elements de I'ensemble constitue par I'assise (2), le dossier (4) 
et le repose-pieds (6) forment la surface sensiblement plane du siege en position 
couchee, et en ce qu'au moins un supplement de couchette est prevu pour 
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cooperer avec I'assise (2) et/ou le dossier (4) et/ou le repose-pieds (6) pour former 
la surface sensiblernent plane destinee a recevoir le passager en position 
couchee. 

4. Siege convertible selon la revendication 3, caracterise en ce que le 
5 dossier (4) est un element constitutif de la surface plane destinee a accueillir le 

passager en position couchee. 

5. Siege convertible selon la revendication 4, caracterise en ce que qu'il 
comporte des moyens de guidage (22, 42) permettant lors du passage du siege 
de la position assise a la position couchee de guider ie dossier (4) de telle sorte 

10 que le dossier (4) en position couchee vienne recouvrir la majeure partie de la 
position de I'assise (2) dans sa position assise. 

6. Siege convertible selon la revendication 5, caracterise en ce que le 
dossier (4) en position couchee recouvre I'assise (2), et en ce qu'un bord du 
dossier en position couchee choisi dans I'ensemble comprenant la base (24) du 

15 dossier et son extremite libre est sensiblernent superpose a un bord de I'assise 
(2). 

7. Siege convertible selon I'une des revendications 5 ou 6, caracterise 
en ce que ies moyens de guidage (22, 42) permettent lors du passage du siege de 
la position assise a la position couchee de guider le dossier (4) selon un 

20 mouvement qui est la combinaison d'une translation longitudinale et d'une rotation 
autour d'un axe sensiblernent transversal et horizontal. 

8. Siege convertible selon I'une des revendications 2, 5 a 7, caracterise 
en ce que Ies moyens de guidage comportent de part et d'autre du chassis (14) au 
moins un rail de guidage (22) de maniere a guider la base (24) du dossier lors du 

25 passage de la position assise a la position couchee depuis la position 
correspondant a I'arriere de I'assise (2) en position assise a une position 
correspondant a I'avant de I'assise (2) en position assise. 

9. Siege convertible selon I'une des revendications 2, 5 a 7, caracterise 
en ce que Ies moyens de guidage comportent de part et d'autre du chassis (14) au 

30 moins un rail de guidage (42) de maniere a guider la base (24) du dossier lors du 
passage de la position assise a la position couchee depuis la position 
correspondant a I'arriere de i'assise (2) en position assise a une position reculee 
de telle sorte que lorsque la base (24) du dossier se trouve dans cette position 
reculee I'extremite libre du dossier (4) se trouve dans une position correspondant 
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a I'avant de I'assise (2) en position assise. 

10. Siege convertible selon Tune des revendications 1, 2, 4 a 9, 
caracterise en ce que des moyens de serrage et/ou verrouillage maintiennent le 
dossier (4) dans sa position relevee lorsque le siege est dans sa position dite 

5 assise. 

11. Siege convertible selon Tune des revendications 1, 2, 4 a 10, 
caracterise en ce que le supplement de couchette cooperant avec le dossier (4) 
pour former une surface plane comporte une tablette mobile (32, 32') entre une 
position sensiblement horizontale dans le prolongement vers I'avant du dossier (4) 

10 lorsque le siege est en position couchee et une position sensiblement verticale 
laterale dans la position assise. 

12. Siege convertible selon la revendication 11 , caracterise en ce que la 
surface de couchage sensiblement plane est constitute du dossier (4) en position 
sensiblement horizontale et de ladite tablette mobile (32, 32"). 

15 . 13. Siege convertible selon la revendication 1 1 , caracterise en ce. qu'en 

position couchee, ladite tablette mobile (32') coopere avec le dossier (4) et un 
equipement (36) dispose en regard et a distance du chassis (14) et,dont la 
hauteur correspond sensiblement a celle de I'assise (2) du siege. ■ 

14. Siege convertible selon I'une des revendications 1, 2, -,4 a 10, 
20 caracterise en ce que I'assise (2) est montee pivotante autour d'un axe transversal 

situe a proximite de son bord avant de maniere a pouvoir pivoter d'environ 180° et 
se retrouver alors sensiblement dans le prolongement du dossier (4) en position 
couchee. 

15. Siege convertible selon la revendication 14, caracterise en ce que 
25 les moyens cooperant avec le dossier (4) pour former une surface plane 

component I'assise (2) pivotee ainsi qu'un equipement (36) dispose en regard et a 
distance du chassis (14) et dont la hauteur correspond sensiblement a celle de 

I'assise (2) du siege. 

16. Siege convertible selon i'une des revendications 1, 2, 4 a 10, 
30 caracterise en ce qu'il comporte un repose-pieds (6) monte pivotant autour d'un 

axe transversal situe a proximite de son bord avant de maniere a pouvoir pivoter 
d'environ 90° et se retrouver alors sensiblement dans le prolongement du dossier 

(4) en position couchee. 

17. Siege convertible selon la revendication 16, caracterise en ce que 
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les moyens cooperant avec le dossier (4) pour former une surface plane 
comportent le repose-pieds (6) pivote ainsi qu'un equipement (36) dispose en 
regard et a distance du chassis (14) et dont la hauteur correspond sensiblernent a 
celle de I'assise (2) du siege. 

18. Siege convertible selon Tune des revendications 15 ou 17, 
caracterise en ce que I'equipement (36) comporte un rabat (44) mobile pouvant 
pivoter d'environ 180° autour d'un axe sensiblernent transversal et horizontal de 
maniere a former un supplement de couchette. 

19. Siege convertible selon Tune des revendications 1, 2, 4 a 10, 
caracterise en ce que le dossier (4) integre un supplement de couchette (40, 40', 
40"). 

20. Siege convertible selon la revendication 19, caracterise en ce que le 
supplement de couchette (40, 40") integre au dossier (4) est monte coulissant par 
rapport a ce dernier. 

21. Siege convertible selon la revendication 19, caracterise en ce que le 
supplement de couchette (40') integre au dossier (4) est monte pivotant par 
rapport a ce dernier. 

22. Siege convertible selon Tune des revendications 2 ou 4, caracterise 
en ce que qu'il comporte des moyens de guidage (22) permettant lors du passage 
du siege de la position assise a la position couchee de guider le dossier (4) selon 
un mouvement qui est la combinaison d'une translation longitudinale et d'une 
rotation autour d'un axe sensiblernent transversal et horizontal de telle sorte que le 
dossier (4) et I'assise (2) se trouvent dans le prolongement I'un de I'autre, la base 
(24) du dossier se trouvant face au bord transversal avant de I'assise (2). 

23. Siege convertible selon la revendication 22, caracterise en ce que le 
supplement de couchette (46) est une portion fixe montee sur le chassis (14) a 
I'arriere de I'assise (2) et dans le prolongement de celle-ci. 

24. Siege convertible selon la revendication 3, caracterise en ce qu'il 
comporte des moyens de guidage permettant lors du passage du siege de la 
position assise a la position couchee de guider le dossier (4) selon un mouvement 
qui est la combinaison d'une translation longitudinale vers I'arriere et d'une rotation 
autour d'un axe sensiblernent transversal et horizontal de telle sorte que le dossier 
(4) dans la positon couchee du siege se trouve sensiblernent perpendiculaire au 
plan de I'assise (2) du siege. 
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25. Siege convertible selon la revendication 24, caracterise en ce que la 
surface plane destinee a recevoir un passager en position couchee comporte 
I'assise (2) du siege, une portion fixe (46) montee sur le chassis (14) a I'arriere de 
I'assise (2) et dans le prolongement de celle-ci ainsi qu'une tablette mobile (32, 

5 32') entre une position sensiblement horizontale dans le prolongement vers I'avant 
de I'assise (2) dans la position couchee et une position sensiblement verticale 

laterale dans la position assise. 

26. Siege convertible selon I'une des revendications 1 a 25, caracterise 
en ce qu'il comporte en outre une paroi (10) laterale entourant notamment I'arriere 

10 du siege. 

27. Siege convertible selon la revendication 26, caracterise en ce qu'un 
. coffre a bagages est prevu entre la paroi (10) laterale et le chassis (14) du siege. 

28. Siege convertible selon la revendication 27, caracterise en ce que le 
coffre a bagages comporte une porte laterale (28). 

15 29. Siege convertible selon la revendication 28, caracterise en, ce que la 

porte laterale est une porte coulissante (28) dans un plan sensiblement ^ertical a 
l-aide d'un rail de guidage (30) sensiblement horizontal porte par la Raroi (10) 

laterale. *s 

30. Module comportant un siege ainsi qu'une paroi (10) entourant au 

20 mbins partiellement le siege, caracterise en ce que le siege est un sif|e selon 

Tune des revendications 1 a 29. 

31. Aeronef destine au transport de passagers, caracterise en ce qu'il 
comporte au moins un siege convertible selon I'une des revendications 1 a 29. 
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